




1. ¦ƴ ƳƻŘŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ŎƻƴǘǊƛōǳŜ ŀǳȄ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ 
climatiques 

2. Une santé publique préoccupante (Sédentarité, solitude) 

3. Un accès réduit aux aliments sains 

4. Des municipalités et des ménages de plus en plus endettés 

5. [ΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭΩŀōŀƴŘƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘŜǊǊŜǎ 
agricoles 

6. Des déplacements toujours plus longs et couteux 

7. Une occupation du territoire inadaptée aux changements 
démographiques attendus 



[ΩŞǘǊƻƛǘŜ ǊŜƭŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ 
développement urbain 
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2018 
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Un réseau routier en 
détérioration malgré 
ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ 

investissements. 
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Répartition des déplacements des 
sherbrookois selon le mode de transport 

Coût du système de transport par auto 

Automobile Tranp. Commun

Autres motorisés Non motorisés

Dépenses / habitant 2015 

Dépenses fédérales 65 $ 

Dépenses provinciales 385 $ 

Dépenses municipales 355 $ 

Sous-total dépenses publiques 805 $ 

5ŞǇŜƴǎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ 1 085 $ 

Dépenses de possession de véhicule 3 650 $ 

Sous-total dépenses des ménages 4 465 $ 

Grand Total (par habitant) 5 270 $ 



0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

1,80

2,00

Répartition du nombre de véhicule par logement 
selon le secteur de la ville 



Page 20 Page 20 Page 20 Page 20 Page 20 

2018 



Réapprendre à articuler ville et mobilité 



Å Comment encourager la mobilité à pied et à vélo alors que 
ƭŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎΣ ƭŜǎ ŞŎƻƭŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ǎƻƴǘ 
éparpillés aux quatre coins des quartiers? 

Å Comment justifier la construction de trottoirs et de pistes 
cyclables dans des secteurs où la faible densité ne permettra 
Ǉŀǎ ŘΩŀǎǎǳƳŜǊ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘŜ ŎŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΚ 

Å Comment assurer une desserte optimale en transport en 
commun dans une ville où le tracé des rues et leur 
configuration sont impropres au passage efficace des 
autobus? 



Le développement du  
centre-ville dépend de sa 

capacité à attirer davantage 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ 

[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ŘŞǇŜƴŘ ŘŜ ƭŀ 

capacité du centre-ville à se 
densifier 

La densification du centre-ville 
passe par le redéveloppement 

de terrains non construits, 
majoritairement constitués de 

stationnements 

Les stationnements jouent un 
rôle névralgique dans la 
capacité du centre-ville à 

accueillir ses usagers 

[ŀ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ 
ƭΩŀǳǘƻ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ 
ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ǎŀƴǎ 

augmenter le nombre de cases 

La croissance du nombre 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜ 

ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŀ 
valeur foncière du centre-ville 

La hausse de la valeur foncière 
favorise le redéveloppement de 
stationnement de surface et la 
densification du centre-ville 

La densification du centre-ville 
améliore la desserte et la 
convivialité des transports 

alternatifs, incitant davantage 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ Ł ŘŞƭŀƛǎǎŜǊ ƭΩŀǳǘƻ 



« Que ce soit pour la lutte aux changements climatiques 
ƻǳ ǇƻǳǊ ǊŜǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ Řƻƴǘ ƭŜǎ 
ŎƻǶǘǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜƴǘ ƛƴŜȄƻǊŀōƭŜƳŜƴǘΣ ǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩ;ǘŀǘ ǉǳŜ 

pour les ménages, un changement de paradigme est 
nécessaire.  

Cela place le Québec devant deux options : poursuivre 
une couteuse fuite en avant ou travailler dès 

maintenant à des alternatives viables » 

- Évolution des coûts du système de transport par automobile du Québec, Fondation David Suzuki. 2017 



wŜǘƛǎǎŜǊ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ {ƘŜǊōǊƻƻƪŜ 

wŜǘƛǎǎŜǊ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ {ƘŜǊōǊƻƻƪƻƛǎ 



Organisation d'intérêt public, 
Vivre en Ville contribue, partout 
au Québec, au développement 

de ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǾƛŀōƭŜǎΣ ǆǳǾǊŀƴǘ 
tant à l'échelle du bâtiment 

qu'à celles de la rue, du 
quartier et de l'agglomération. 

Vivre en Ville 



Des corridors de mobilité pour retisser la ville 

 
Å Identifier les « lignes de force η ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΤ 

Å Le rôle crucial des voies primaires et secondaires; 

Å Hiérarchiser et mettre en réseau les centralités existantes; 

Å Miser sur le potentiel de requalification; 

ÅaƛǎŜǊ ǎǳǊ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŎƻǊǊƛŘƻǊǎΤ 

Å Avoir le réflexe « mobilité » dans la conception des 
nouveaux quartiers. 

 

 

 

Source : Vivre en ville (2014) 
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