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« RETISSER LA VILLE »
SHERBROOKE
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climatiques

Une santé publique préoccupant&dentarité, solitude)

Un acces réduit aux aliments sains

Des municipalités et des ménages de plus en plus endettés
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agricoles

Des deplacements toujours plus longs et couteux

Une occupation du territoire inadaptée aux changements
déemographiques attendus



LE CAS SHERBROOKE
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développement urbain
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UN DESEQUILIBRE PREOCCUPANT
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Répartition du taux de croissance de Sherbrooke et sa banlieue
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LE COUT DU RESEAU ROUTIER LOCAL
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LE RESEAU ROUTIER SHERBROOKOIS
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Synthésadef Q Qiirésdauroutier
sherbrookois

Un réseau routier en

détéerioration malgré
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investissements. I

Tres mauvais Mauvais Moyen Excellent
Titre de l'axe



LE COUT DE L’ETALEMENT URBAIN
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Banlieue Quartier urbain
Coit municipal annuel, par logement Coit municipal annuel, par logement
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Transferts aux peovinces
Culture & économie Rues ex. Comissions scolaires Culture & économie
36$ 280% 435% 195 %65
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Trottoirs & bordure Egouts Aqueduc Teottoirs & bordure
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L’IMPACT DE LA VOITURE SUR NOS FINANCES
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Répartition des deplacements des

sherbrookois selon le mode de transport Colt du systeme de transport par auto

Dépenses / habitant 2015

Dépenses fédérales 65 $
Dépenses provinciales 385 %
Dépenses municipales 355 %

Soustotal dépenses publiques 805 %

5SLISyasa LldNJ f¢C  1085%

Dépenses de possession de véhict 3 650 $

Soustotal dépenses des ménages 4 465 $

= Automobile = Tranp. Commun Grand Total (par habltant) 5270 %

Autres motorisés= Non motorisés




UNE UTILISATION VARIABLE DE LA VOITURE
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Répartitiondu nombrede véhiculeparlogement
selonle secteurde laville
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OPERER LA TRANSITION

Réapprendre a articuler ville et mobilité



A Comment encourager la mobilité a pled et a vélo alors que
f Sa O2YYSNDSasx fSa SOz2tSa S
éparpillés aux quatre coins des quartiers?

A Comment justifier la construction de trottoirs et de pistes
cyclables dans des secteurs ou la faible densité ne permettra
L& RQlI aadzySNI £S O2HU RS OS

A Comment assurer une desserte optimale en transport en
commun dans une ville ou le tracé des rues et leur

configuration sont impropres au passage efficace des
autobus?
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- LANCER LA TRANSITION
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Le développement du
centre-ville dépend de sa

capacité a attirer davantage
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La densification du centreille (La hausse de la valeur foncie
passe par le redéveloppemen
de terrains non construits,
majoritairement constitués de
stationnements

favorise le redéveloppement d
stationnement de surface et |

densification du centreville
\_




« Que ce soit
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pour la lutte aux changements climatiques
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pour les ménages!

Cela place le
une cout

Québec devant deux options : poursuivre
euse fuite en avant ou travailler des

maintenant a des alternatives viables

- Evolution des codits du systéme de transport par automobile du Québec, Fondation David Suzuki. 2017



HUIT PIERRES D’ASSISE
POUR RETISSER LA VILLE
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DEMOCRATISER LE CHANTIER
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Vivre en Ville

RETISSER LA VILLE Organisation d'intérét public,
Vivre en Ville contribue, partout
au Québec, au développement
deO2f f SOUAODAGSA
tant a I'échelle du batiment
- qu'a celles de la rue, du
quartier et de I'agglomération.




PIERRE NO 1
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Desccorridorsidermobilité pourcnetisser lalville

A ldentifier les dignesde forcqy RS f QI 33f 2 YSN
A Le role crucial des voies primaires et secondaires;

A Hiérarchiser et mettre en réseau les centralités existantes;

A Miser sur le potentiel de requalification:
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A Avoir le réflexe «anobilité » dans la conception des
nouveaux guartiers.

Source : Vivre en ville (2014
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